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I.  Einfiihrung

Das Fahrrad ist — in Kombination mit dem Offentlichen Nahverkehr — eine besonders umwelt- und
sozialvertragliche Alternative zum Auto. Das (Zweit-)Auto ist nicht zuletzt auch fiir junge Familien
und Menschen mit geringem Einkommen eine Kostenfrage. Dariiber hinaus sind besonders alte
und junge Menschen auf eine Fortbewegung ohne PKW angewiesen. Durch den demographischen
Wandel erhoht sich der Anteil dieser Personengruppe in der Bevolkerung. Wahrend junge
Menschen eher das Fahrrad benutzen, brauchen alte Menschen barrierefreie Wege und nutzen
vermehrt die 6ffentlichen Verkehrsmittel. Auch die zunehmende Verbreitung von Elektrorddern
macht die Fahrradnutzung besonders auch auf dem Weg zur Arbeit attraktiver. Allerdings sind nicht
alle Radverkehrsanlagen geeignet fiir die Befahrung mit den schnelleren E-Bikes mit bis zu 25
Stundenkilometern.

Die Forderung des Radverkehrs ist auch ein wichtiges verkehrspolitisches Ziel des Landes Sachsen-
Anhalt'. Oftmals sind in der Stadtplanung dennoch Autos besonders bevorteilt. Bei Neubauten von

1 Vgl Landesradverkehrsplan des Landes Sachsen-Anhalt (2010) http://www.sachsen-
anhalt.de/fileadmin/Elementbibliothek/Bibliothek Politik und Verwaltung/Bibliothek MBV/PDF/Radverkehr/Auft
akt Plan/PDF/LRVP/LRVP-Bericht 15 06 2010.pdf

Fotos Titelseite: oben: (links) ,,Der Schreitende®, Brunnen auf Olven 1,
(rechts) Bike & Ride Parkplatz an der Haltestelle ,,Klinikum Olvenstedt™
unten: Briefkésten am Jugendtreff Diippler Miihle

.


http://www.sachsen-anhalt.de/fileadmin/Elementbibliothek/Bibliothek_Politik_und_Verwaltung/Bibliothek_MBV/PDF/Radverkehr/Auftakt_Plan/PDF/LRVP/LRVP-Bericht_15_06_2010.pdf
http://www.sachsen-anhalt.de/fileadmin/Elementbibliothek/Bibliothek_Politik_und_Verwaltung/Bibliothek_MBV/PDF/Radverkehr/Auftakt_Plan/PDF/LRVP/LRVP-Bericht_15_06_2010.pdf
http://www.sachsen-anhalt.de/fileadmin/Elementbibliothek/Bibliothek_Politik_und_Verwaltung/Bibliothek_MBV/PDF/Radverkehr/Auftakt_Plan/PDF/LRVP/LRVP-Bericht_15_06_2010.pdf

Wohn- und Geschéftshiusern ist in der Bauordnung die Anlage von Auto-Parkplétzen vorge-
schrieben. Eine solche Regelung fiir Fahrrader wiirde die flichendeckende Bereitstellung von
Fahrradabstellanlagen befordern. Bei einer Novelle der Landesbauordnung sollte z.B. diese
Moglichkeit berticksichtigt werden. Durch das hohere Verkehrsautkommen der Autos wird einer-
seits die Moglichkeit der Stralenbenutzung fiir Fahrrader beeintriachtigt. Auf der anderen Seite zeigt
sich deutschlandweit in vielen Stddten, dass ein erhohter Radverkehrsanteil zu prozentual weniger
Unfillen mit Radfahrern fiihrt. Dies kommt u.a. daher, dass sich die anderen Verkehrsteilnehmer an
die Teilnahme von Radfahrern am Stralenverkehr gewohnen und achtsamer sind.

Magdeburgs Stadtteil ,,Neu Olvenstedt™ ist ein lebendiger Stadtteil mit einem hohen Anteil an
Griinflachen und einer sehr guten Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr. Gerade deshalb ist es
ein Gebiet in dem das Fahrrad eine echte Alternative zum Auto darstellt. Damit diese Qualitdten in
Neu Olvenstedt dauerhaft so bleiben, sollte die Infrastruktur fiir den Radverkehr auf einem
aktuellen Stand gehalten werden.

Am Mittwoch, den 19.10.2011 fand aus oben genannten Griinden von 15:30 bis 17:30 Uhr eine
Fahrradexkursion mit Biirgerbeteiligung durch Neu Olvenstedt statt.

Vor der Exkursion gab es eine intensive Offentlichkeitsarbeit und Einladung zur Beteiligung, u.a.
Pressemitteilungen durch die Organisatoren und das ,,Biiro fiir Stadtteilarbeit Neu Olvenstedt (IB)®,
darauf folgten drei Artikel in der Volksstimme sowie im Generalanzeiger. Es wurden Einladungen
in den Sitzungen der zwei lokalen GWA-Gruppen (GemeinWesenArbeit) verteilt und per GWA-
Email-Verteiler versandt. Weitere Einladungen gingen an das Stadtplanungsamt (SPA), das Tiefbau-
amt (TBA), die Stadtratsfraktionen, den Allgemeinen Deutschen Fahrrad Club (ADFC), die AG
Radwege und an das lokale Fahrrad-Projekt der SPI ,,Gemeinsam Mobil* in Neu Olvenstedt .

Es fand eine Vorplanung u.a. mit Herrn Spindler (Fahrradtourismus) als Mitorganisator und ein
Abfahren der Route am 28.09.2011 statt. Dabei wurden Fotos von der Infrastruktur fiir den
Fahrradverkehr gemacht und Fragestellungen erarbeitet. Es gab weitere Vortreffen und mit lokalen
Akteuren, BiirgerInnen und SPI Ost wurde Kontakt aufgenommen. Dann erfolgte eine Termin-
festlegung in Absprache mit dem Stadtplanungsamt (SPA) und SPI Ost. Weiterhin wurden Fach-
aufsitze zum Fahrradverkehr durchgesehen, andere dhnliche Projekte und Ergebnisse dazu recher-
chiert und eine Méngelliste fiir Radverkehrsanlagen als Hand-Out (als Feedback- und Beteiligungs-
methode) vorbereitet. Die Haltepunkte wurden abgefahren und die Gewerbetreibenden auf Olven 1
informiert. Dartiber hinaus wurden bisherige GWA-Punkte zu Rad- und FuBverkehr sowie im
Vorfeld geduBerte BiirgerInnenanfragen und Anliegen mit einbezogen.

Es fand eine Recherche zu Karten mit Bearbeitung und Vorbereitung statt, als Grundlage fiir die
Exkursion und fiir die TeilnehmerInnnen (TN). Hier: 1 x Auszug aus dem amtlichen Radwege-
verzeichnis der Landeshauptstadt Magdeburg, 1x Grundlagenkarte Neu Olvenstedt vom SPA.

Die Teilnehmerzahl lag am Anfang bei 13 TN. Spéter kamen noch Menschen dazu auf Olven 1 (vor
allem Bewohner aus Saurem Tal und Alt Olvenstedt) und in der Hugo-Junkers-Allee (hier vor allem
Einwohner vom Ostteil Neu Olvenstedt und NordWest /Texas). Insgesamt nahmen ca. 20 Personen
an der Rad-Exkursion teil.

Die Route wurde am Anfang vorgestellt und fiihrte an folgenden Orten entlang :

Scharnhorstring 38 — Scharnhorstring Richtung Norden / Klinikum — Fahrradparkmdoglichkeiten an
der Haltestelle ,,Klinikum Olvenstedt* — Anbindung Klinikum zum Stadtteil Birkenallee —
Marktbreite Richtung Stiden — Anbindung an Olvenstedter Scheid — positive Qualititen und
Problembereiche der Marktbreite — Olven 1 — Stern — Torweg — Olvenstedter Scheid — Hugo-
Junkers-Allee.

Auf dem letzten Stiick der Marktbreite und Olven 1 wurde die Exkursion von der Presse begleitet.
Der Vertreter des ADFC konnte aus beruflichen Griinden erst zum Ende der Exkursion hinzu-
kommen. Es erfolgte mit ihm eine erneute Fahrt entlang der ausgewéhlten Route gemeinsam mit
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Herrn Spindler (Fahrradtourismus), der die Anmerkungen bzw. Meinungen des ADFC's in die
Auswertung der Exkursion aufgenommen hat.

Die Exkursion endete um 17:30 Uhr piinktlich zum Beginn der GWA-Sitzung Neu Olvenstedt /
NordWest. Dort wurde die Radgruppe und -Exkursion noch mal vorgestellt und auch schon die
ersten Ergebnisse. Die Exkursionsteilnehmer konnten anschlieBend an der GWA Sitzung teil-
nehmen. Dadurch waren neue interessierte Leute bei der GWA zu Gast und es gab weitere
gegenseitige Anregungen.

Il. Tour und Stationen

Start am ,,Biiro fiir Stadtteilarbeit Neu Olvenstedt (IB)*

Die Teilnehmer der Exkursion sammelten sich am ,,Biiro fiir StadtteilarbeitNeu Olvenstedt (IB)* im
Scharnhorstring 38. Sie bekamen eine Karte (Auszug aus amtlichen Radwegeverzeichnis der LH
MD) mit eingezeichneter Exkursionsroute sowie ein Méngellistenformular fiir Radverkehrsanlagen
ausgeteilt. Die Teilnehmer konnten sich in eine TN-Liste eintragen und sich fiir die Zusendung des
Ergebnis-Protokolls entscheiden.

Entlang des Scharnhorstrings

Los ging die Exkursion in ndrdlicher Richtung entlang des Scharnhorstrings. Dort wurde fest-
gestellt, dass der Fahrradweg in einem eher schlechten Zustand ist. Die Kanaldeckel ragen aus dem
Weg heraus. Die Trennung zum FuBBweg ist durch eine ca. 4 cm hohe, schlecht sichtbare Kante aus-
gefiihrt (Abb. 1). Hier besteht ein erhdhtes Verletzungsrisiko fiir Radfahrer und FuBlgénger. In einem
Abschnitt des Weges (zwischen Joh.-Gdderitz-Str. und Hans-Grade-Str.) WegPunkt (WP) 2 und
WP 3, kann es bei einem gemeinsamen Rad- und FuBweg zu Konflikten mit FuBgingern kommen,
da die FuBgiinger bei der Uber-
querung des Radweges warten
missen.

Dieser Radweg ist als einseitiger
Radweg im Zweirichtungsverkehr
ausgewiesen. Auf diesem Abschnitt
gibt es zwei Fahrbahnquerungen, bei
denen Riicksicht auf den Auto-
verkehr genommen werden muss
bzw. hier ein erhohtes Gefahrdungs-
potential fiir Radfahrer vorliegt
(Joh.-Goderitz-Str. und Hans-Grade-

Str.). An der Einmiindung des
Abbildung 1: Fahrradweg entlang des Scharnhorstrings, Radwegs zur Hans-Grade- Straf3e ist

hier vor dem Haus Hans-Grade-Strafie 3 (vgl. WegPunkt ein groBer Hohenunterschied zur
3, Beikarte-Anlage 2) StraBe, der angeglichen werden
sollte. Der Bordstein ist dort nicht
weit genug abgesenkt. Generell besteht das Problem mit Zweirichtungsradwegen, die nicht eine
deutliche straBendhnliche Fiihrung und Richtungsmarkierung aufweisen, dass sie in
Kreuzungsbereichen ein deutlich erhdhtes Unfallrisiko aufweisen. Zudem verfiihren sie zum Fahren
auf der falschen Seite auch dort, wo es nicht erlaubt ist .

Gut ist bei dieser Wegausweisung, dass in diesem Bereich (vgl. Abb. 1) mit den vorgelagerten Park-
platzen geregelt ist, dass Radfahrer auf dem Weg zwischen Parkplatzbereich und Héuserzeile fahren
diirfen. Dies ist besonders fiir Anwohner und Besucher wichtig, die mit dem Fahrrad zu den
Wohnungen wollen.
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Auf dem Scharnhorstring haben die Autos Vorfahrt gegeniiber denen aus den beiden einmiindenden,
untergeordneten Stra3en in diesem Abschnitt. Dies fiihrt zu einem zeitlichen Nachteil des Rad-
verkehrs gegeniiber dem Autoverkehr allein aufgrund der separaten Wegfiihrung und der damit
verbundenen nachteiligen Vorfahrtsregelung. Neuere Rechtsauffassungen besagen, dass unter-
schiedliche Vorfahrtregelung von Fahrbahn und Radweg bedeutet, dass der betreffende Radweg
nicht zur Stralle gehort. Es handelt sich demnach um einen selbstindigen Radweg, der zufillig
parallel zur Stralle verlduft. Damit besteht keine Benutzungspflicht fiir den Fahrradweg. Eine
attraktive Radverbindung sollte iiber den Quell- und Zielverkehr der Anwohner des Scharnhorst-
rings bzw. der dort angrenzende Héuser hinausreichen. Hierzu wére es wichtig, dass die
Radverkehrsfiithrung gleichberechtigt zur Straf3e ist (z.B. keine Vorfahrtsnachteile hat) und
moglichst getrennt von den FuBgéingern gefiihrt wird. Da MaBBnahmen zur Neugestaltung dieses
Radweges baulicher Art sind und perspektivisch erst langfristig realisiert werden konnten, sollte
gepriift werden ob es moglich ist dem Fahrrad- und FuBBgidngerweg bei der Querung der Joh.-
Goderitz- und Hans-Grade Stral3e Vorfahrt zu gewihren.

Probleme durch die gemeinsame Verkehrsfiihrung von Radfahrern und FuBBgéingern werden an
einem siidlich gelegenen Abschnitt am Scharnhorstring 9 deutlich. Diese Stelle liegt nicht auf der
Exkursionsroute, wird aber hier aufgrund der Hinweise von Biirgern beriicksichtigt. Dort ist an der
Geschiftsstelle einer Wohnungsgenossenschaft ein Verbotsschild fiir Radfahrer fiir die Fahrt auf
dem Gehweg angebracht. An dieser Stelle gab und gibt es immer wieder Konfliktsituationen, ver-
einzelt auch Unfille. Als erste Losung wurden durch die Genossenschaft ein Schild und ein
Abfahrtstreifen fiir Radfahrer Richtung Parkplatzbereich umgesetzt. Trotzdem gibt es hier
moglicherweise Nachbesserungsbedarf und die Situation sollte weiter beobachtet werden.

Hier am Scharnhorstring 9 ist der Gehwegbereich enger als im nordlicheren Abschnitt (vgl. Abb. 1
und 2). Auf dem Bild (Abb. 2) werden die Problembereiche -mit den Straenlampen im Gehweg-
bereich und parkenden Autos, die in den Gehwegbereich hineinragen- deutlich. Die Radfahrer
werden hier auf den Parkplatzbereich gefiihrt. Dies ist aber fiir die Radfahrer aufgrund des Park-
verkehrs durch die Autos auch nicht ungefihrlich. Fiir diesen Abschnitt ist eine bauliche
Umgestaltung vorgesehen’.

Als Alternative zu diesem
Wegstiick ist im offiziellen
Fahrradstadtplan der Torweg
ausgewiesen. Es wird ein
Ausbau der Radverbindung
Verbunden mit einer guten
Kennzeichnung / Beschilderung
iiber den Torweg beflirwortet.
Damit konnte diese
Gefahrenstelle durch eine

=+ geringere Nutzung bzw.
teilweise Verlagerung des
Fahraufkommens entscharft
werden.

Auf dem Abschnitt der
Abbildung 2: Fufsweg entlang des Scharnhorstrings, rechts im Exkursionsroute, entlang des
Bild: Scharnhorstring 9 Scharnhorstrings zwischen Joh.-

Goderitz-Str. und Hans-Grade-
Str. wird der ,,Neustddter Radweg®, einer der touristischen Radwege Magdeburgs, gekreuzt.

2 Vgl. Zwischenbilanz zur Umsetzung der Radverkehrskonzeption der Landeshauptstadt Magdeburg 2004 — 2012 —
Anlage 5 (Sept. 2010) - http:/ratsinfo.magdeburg.de/vo0050.asp? kvonr=212516&voselect=116199
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Da es keine Beschilderung dieses touristischen Radwegs gibt, ist dieser nur schwer zu erkennen.
Weder Hinweisschilder noch Fahrbahn-Markierungen weisen darauf hin (Abb. 3). Der ,,Neustidter
Radweg* fiihrt von Alt Olvenstedt aus in den Stadtteil Neustadt. An der StraBenbahnhaltestelle
Brunnenstieg quert der ,,Neustddter Radweg* den Bruno-Taut-Ring und den Scharnhorstring und
direkt anschliefend auch die Exkursionsroute. Befdhrt man den ,,Neustiddter Radweg* in Ostlicher
Richtung steht dort ein blaues FuBBgéngerschild (Zeichen 239).Dieses Schild verbietet die Weiter-
fahrt fiir Fahrrdder auf dem ,,Neustddter Radweg™ (Abb. 4), aus rechtlichen Griinden miifite hier das

Abbildung 3: Kreuzung des Radwegs entlang des Scharnhorst-
rings (Exkursionsroute) mit dem ,, Neustdidter Radweg *“ — Blick
auf den Ubergang zur Marktbreite. Dazwischen Querung
Scharnhorstring, Strafsenbahn und Bruno-Taut Ring.

Abbildung 4: Blick aus der Gegenrichtung (vgl. Abb 3) entlang
des Verlaufs des ,, Neustddter Radwegs “, im Vordergrund die
Querung des Scharnhorstrings. Die einzige vorhandene
Beschilderung weist einen Fufsweg auf diesem Teilstiick aus .

Fahrrad momentan eher gescho-
ben werden. Das Schild sollte
entfernt oder durch ein Schild
»gemeinsamer Ful3- und Rad-

. weg“ (Zeichen 240) ersetzt

werden.

An der Kreuzung zum ,,Klinikum
Olvenstedt* ist vom Scharnhorst-
ring aus kommend (WP4 ) keine
FuB3gidnger- bzw. Radfahrer-
ampel. Radfahrer brauchen fiir
die Querung der Kreuzung zwei
Ampelphasen. Es gibt auch keine
Moglichkeit zusammen mit dem
Autoverkehr geradeaus zu
fahren, weil sich der Radweg
neben der Linksabbiegerspur
befindet. Die Schaffung einer
Moglichkeit zum direkten
Geradeausfahren iiber die
Kreuzung fiir Fahrradfahrer ist
sinnvoll.

Um von dort weiter zur Bike &
Ride Anlage (WP 5) an der

¥ Haltestelle ,,Klinikum

Olvenstedt* zu gelangen, diirfen
die Radfahrer die ca. 30 m nicht
fahren sondern miiss(t)en
schieben. Fiir die Zufahrt zu
einem wichtigen "Radparkplatz"
ist das sicherlich keine gliickliche
Losung. Alternativ miisste die
Birkenallee an der Ampel vor
dem Klinikum erneut gequert
werden. Eine Freigabe fiir den
Radverkehr auf dem Fullweg
zwischen Scharnhorstring und
der Haltestelle ,,Klinikum
Olvenstedt* wird zur besseren
Erreichbarkeit des Fahrrad-
stellplatzes empfohlen.



‘ Bike & Ride — Haltestelle
,»Klinikum Olvenstedt

Die Fahrradabstellanlage an der
Haltestelle "Klinikum Olvenstedt"
(WP5, Abb. 5) ist gut genutzt®’. Zum
Zeitpunkt der Exkursion und auch bei
der Vortour gab es nur noch wenige
freie Stellpldtze. Positiv ist die
. Wetterfestigkeit der Anlage. Dass die
| Abstellanlage den aktuellen Kriterien
~ zur Sicherung von Fahrridern gegen

) Diebstahl nicht entspricht, wurde
Abbildung 5: Uberdachter Bike & Ride Parkplatz an der nicht von allen Exkursionsteil-

Haltestelle ,, Klinikum Olvenstedt* nehmern als besonders wichtiger
Punkt angesehen. Der Vertreter des
ADFC wies auf die Nachteile solcher unsicheren Abstellanlagen hin, bei denen der Rahmen des
Fahrrads nicht direkt angeschlossen werden kann. Ist nur das Vorderrad angeschlossen, kommt es
haufiger zum Diebstahl der Fahrradrahmen samt Hinterrad. AuB8erdem werden an diesen
Abstellanlagen bei Benutzung hédufiger die Fahrradfelgen beschédigt.

Infokasten - Ausweisung von strafienbegleitenden Radverkehrsanlagen

Lange Zeit wurden fiir den Fahrradverkehr separate Fahrradwege angelegt, die baulich (z.B.
durch einen Bordstein) von der Strafle getrennt waren. Diese sogenannten ,,Hochbord-Radwege*
fithren allerdings in Kreuzungsbereichen, vor allem beim Rechtsabbiegen und bei Grundstiicks-
ausfahrten, zu einem erheblich hoheren Unfallrisiko fiir Radfahrer. Dies ist besonders dort der
Fall, wo zwischen Fahrbahn und Radweg noch eine Reihe parkender Autos oder andere trennende
Elemente sind und sich der Wegeverlauf nicht direkt im Blickfeld der Autofahrer befindet. Laut
einer Untersuchung der Bundesanstalt fiir StraBenwesen fahren dennoch ca. 95 % der Radfahrer
auf diesen Wegen, weil sie dort ein hoheres Sicherheitsgefiihl gegeniiber dem Autoverkehr haben,
auch wenn sie auf der Stralle fahren diirften.

Seit der Neuerung der StVO 2009 sind weiche Trennungen von Auto- und Fahrradverkehrs
(Schutzstreifen und Radfahrstreifen mittels Fahrbahnmarkierungen) und Hochbordradwege
gleichgestellt, d.h. baulich angelegte Radwege werden nicht mehr favorisiert. In Magdeburg gibt
es Schutzstreifen bzw. Radfahrstreifen z.B. in der Ebendorfer Stralle (zweiseitig), in der Robert-
Koch-Stra3e und in der Mittagstra3e (aus Platzgriinden nur einseitig). Diese werden von den
meisten Radfahrern ebenso wie Radwege angenommen. Die Anlage von Schutzstreifen oder
Radfahrstreifen ist wesentlich kostenglinstiger als der Bau von Hochbordradwegen und fiihrt nicht
zu Konflikten mit FuBgéingern, wenn diese die Wege mit Radfahrern teilen miissen.

Der ADFC-Bundesverband beurteilt die Anderung der Verwaltungsvorschrift in der StraB3en-
verkehrsordnung von 2009, dass (Hochbord-)Radwege nicht mehr favorisiert werden und
markierte Radfahrstreifen den baulich angelegten Radwegen gleichgestellt sind, als eine wesent-
liche Verbesserung (ADFC-Position zur StVO-Novelle 2009; http://www.adfc.de/3903 1).

3 Hier handelt es sich vor allem um eine Fahrradabstellmdglichkeit fiir Nutzer der StraBenbahn an der Haltestelle
,,Klinikum Olvenstedt”. Die Fahrradabstellmoglichkeiten am ,,Klinikum Olvenstedt” selbst -fiir Besucher und
Angestellte- waren nicht Bestandteil der vorliegenden Bestandserhebung. Eine Befragung der Mitarbeiter bzw. Leitung
des Klinikums zu Verbesserungsvorschlégen fiir die Fahrradinfrastruktur in Neu Olvenstedt und zu
Verbesserungswiinschen am Klinikum selbst wird vorgeschlagen. Diese Befragung konnte gemeinsam mit dem ADFC
-u.a. bei der Neuauflage der Kampagne ,,Mit dem Rad zur Arbeit“- durchgefiihrt werden. Hier steht der
Gesundheitsaspekt des Radfahrens im Vordergrund.
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Verbindung vom ,,Klinikum Olvenstedt* zur Marktbreite

Um von der Stralenbahn-Endstelle ,,Klinikum
Olvenstedt* zur Marktbreite zu gelangen, flihrt
der Weg durch Parkplatzbereiche mit unklarer
Wegfiihrung und Pflasterung. Hier sind sogar
Auto-Fahrbahnschwellen auch auf dem
"Radweg" angebracht (Abb. 6).

" Zu einer durchgéngig guten Nutzbarkeit der
Verbindung bedarf es einer deutlichen Ver-
—  besserung der Wegefiihrung in diesem

. Bereich. Da das Klinikum einer der grof3ten
— Arbeitgeber im Stadtteil ist und auch einen

. - hohen Besucherverkehr bedingt, wire eine

Abbildung 6: Teilstiick des Fuf- und Radweges Integration des Krankenhauses in den Stadtteil

vom ,, Klinikum Olvenstedt* zum Nordabschnitt ei?le wichtige Aufgabe. Ein Schritt in diese
der Marktbreite. Richtung kann eine Aufwertung der

Wegebeziehung zwischen dem Klinikum und
der Marktbreite sein. Es ist davon auszugehen, dass dies neben der besseren Anbindung fiir den
Stadtteil auch positive Impulse fiir die Geschéfte und Gastronomie im Nordabschnitt der
Marktbreite bringt.

Der Weg durch die Marktbreite

Die Marktbreite ist eine besondere Zentrumsachse in Neu Olvenstedt, die nur fiir FuBgénger und
Radfahrer angelegt ist. Allerdings ist die Wegefiihrung fiir Radfahrer nicht eindeutig erkennbar.
Wihlt man den falschen Abzweig, steht man plotzlich vor Treppenstufen. Dies passiert vor allen
Dingen nicht ortskundigen Radfahrern oder evtl. dlteren Leuten. Mit deutlichen Symbolen auf dem
Weg als Wegweisung fiir Fahrradfahrer, die einfach zu realisieren sind, konnten auch nicht
ortskundige Radfahrer den direkten Weg tiber die Marktbreite finden. Diese MaBBnahme in
beschriebener Ausfiihrungsvariante wird auch vom ADFC empfohlen.

Die Ausweisung der Marktbreite als Radverkehrsfiihrung iiber verkehrsarme StraB3en bzw. Wege ist
auch im Plan der Netzergdnzungen bzw. -erweiterungen im Hauptradverkehrsnetz vorgesehen. Der
direkte Liickenschluss dieser Verbindung hin zum ,,Klinikum Olvenstedt ist dariiber hinaus eine
wichtige Mallnahme um die Integration des Krankenhauses in den Stadtteil zu beférdern.

Verbindung zwischen Marktbreite und Olvenstedter Scheid

Die Verbindung der Marktbreite zum Olvenstedter Scheid (WP7) und damit zu allen wichtigen
Nahversorgern und zum Arztehaus etc. fiihrt {iber ein unbefestigtes / geschottertes Wegstiick und
einen Parkplatzbereich (gestrichelte Linie an WP 7, Abb. 7). Die Teilnehmer der Exkursion aus Neu
Olvenstedt schitzten die Verbindung zwischen Marktbreite und Olvenstedter Scheid z.T. als
ausreichend ein. Eine Befestigung dieses ca. 5 m langen Wegstiicks wurde von Einzelnen
gewiinscht und erscheint sinnvoll, gerade auch fiir Rollstuhlfahrer, Kinderwagen und
Rollatorbenutzer. Zudem gibt es hier in direkter Nachbarschaft an der Marktbreite u.a. ein
(betreutes) Wohnen fiir dltere Menschen. Da diese Wegebeziehung und Freifldche in Privatbesitz
eines Wohnungsunternehmes (WU) ist, sollten diese Erkenntnisse mit dem Eigentiimer besprochen
und nach einer fiir alle Beteiligte akzeptablen Losung gesucht werden.

Generell 146t sich sagen, dass solche ,,Problemzonen® in Neu Olvenstedt aufgrund der Eigentums-
verhéltnisse und den unterschiedlichen Interessen der Eigentiimer nicht so leicht zu beseitigen sind.
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Bei Abriss der Hauser und der anschlieBenden Neugestaltung der entstehenden Freifldchen ist nicht
immer klar, was mit den Wegen auf dem Grundstiick passiert und was fiir Wegebeziehungen
beibehalten werden sollen, die teilweise auch fiir den Durchgangs-, Fu3-, und Fahrradverkehr von
Bedeutung sind. Aber auch wenn nicht mehr in Objekte investiert wird, weil ein Abriss in Zukunft
mdglich ist, werden die Wege z.T. nicht aktiv nachgebessert, wenn Schiden aufgetreten sind. Dies
fiihrt an einigen Stellen zu einer schlechteren Qualitét der Infrastruktur fiir FuBganger und
Radfahrer. Hier konnen akute Gefahrenquellen auftreten.

Abbildung 7: Blick von der Marktbreite Richtung Olvenstedter Scheid. Direkt
neben dem Friseur (buntes Gebdude rechts im Bild) befindet sich ein
unbefestigtes Wegstiick (siehe roter Pfeil).

Fiir die Stadtteilentwicklung wire es sinnvoll eine bessere Anbindung an den Olvenstedter Scheid
fiir Fahrradfahrer und Fu3génger zu ermdglichen, vor allem auch fiir oben benannten besonders
eingeschrinkten Personenkreis. Hier konnte ein Liickenschluss zum Olvenstedter Scheid ermoglicht
werden. Dieser ist als Radverbindung iiber verkehrsarme Strallen auf dem Fahrradstadtplan der LH
Magdeburg eingetragen (blaues Netz in der Radverkehrskarte der LH MD). Dieser Liickenschluss
ist auch im Plan der Netzergénzungen bzw. Erweiterungen im Hauptradverkehrsnetz der LH
vorgesehen®.

Allerdings ist diese MaBBnahme nur sinnvoll in Zusammenhang mit einer verbesserten Querung der
Stralenbahnschienen. Von den Einwohnern wird beméngelt, dass es kein Lichtsignal bzw.
Automatik-Anlage gibt unddie Stralenbahnen zu schnell fahren . Oft geben sie kein Schallsignal
vor der Durchfahrt der Fulgdngerquerung des Scharnhorstrings. Dies ist auch immer wieder ein
grofes und bisher leider ungelostes Thema auf den GWA-Sitzungen und bei Biirgerbefragungen.
Hier sollte weiterhin der Kontakt zu den betroffenen BiirgerInnen, den Akteuren und der MVB
gesucht werden.

Vom Vertreter des ADFC wird empfohlen, eine separate Querung fiir Radfahrer einzufiihren, die ein
blinkendes Andreaskreuz, aber keine Umfahrsperren hat. Diese lenken die Aufmerksamkeit weg
von der eigentlichen Gefahr (hier Schienenfahrzeuge) auf die Umfahrung der Hindernisse. Die
Anfrage zur Ausweisung der Marktbreite im blauen Radwegenetz der Landeshauptstadt ist an Herrn
Beier (ADFC) weitergeleitet.

4 Vgl. Zwischenbilanz zur Umsetzung der Radverkehrskonzeption der Landeshauptstadt Magdeburg 2004 — 2012 —
Anlage 5 (Sept. 2010) - http:/ratsinfo.magdeburg.de/vo0050.asp? kvonr=212516&voselect=116199
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Olvenstedter Markt (Olven 1)

Auf dem Olvenstedter Markt findet
zur Zeit zwei mal in der Woche
Markt statt (Abb. 8). Die meisten
grofBeren Nahversorger sind von
Olven 1 zum Olvenstedter Scheid
umgezogen. Eine erneute Nutzung
der leerstehenden Geschaftsraume
fordert die Lebendigkeit und Attrak-
tivitdt des Platzes und damit auch die
Lebensqualitdt im Stadtteil. Die

Gebdude auf der Ostseite des Platzes  Abbildung 8: Blick auf die frisch renovierten Gebdude an
sind gerade frisch saniert. Dort sind Olven I an einem Markttag (im Nebel).

u.a. das Eiscafé Pinguin, ein Reise-
biiro und ein Brillenladen zu finden. In der
Ladenzeile Richtung Stern befinden sich noch
einige kleinere Einzelhandelsgeschéfte.

Auf dem Weg von Olven 1 zur Haltestelle ,,Am
Stern* fahrt man entgegen einer Einbahnstral3e.
Dabei ist eine Fahrt auf dem Radweg vorge-
sehen, der aber auch von FuBBgdngern benutzt
wird. Dieser Weg ist nicht als benutzungs-
pflichtiger Radweg ausgewiesen (vgl. Abb. 9).
Es gibt von Olven 1 kommend kein Schild, das
auf die Einbahnstrafle hinweist. Dieses Schild
sollte ergiinzt werden, damit nicht ortsfremde
Radfahrer versehentlich die Fahrbahn in der
falschen Fahrtrichtung nutzen. Alternativ dazu
empfiehlt der ADFC die Offnung der Einbahn-
straf3e fiir Radfahrer in Gegenrichtung.

Bike & Ride — Stellplatzbedarf ,,Am Stern*

Der nichste Strafenbahnhalt von Olven 1 aus ist in ca. 50

Abbildung 9: Blick entlang der Olvenstedter
Chaussee (hohe Olven I nach SiidWest), der
Radweg wird auch von Fufsgingern genutzt.
Das Zeichen 267 ,, Verbot der Einfahrt* ist nur
an der Stichstraf3e rechts (Nebenstrafse zum B.-
Beye-Ring) angebracht.

m Entfernung an der Haltestelle ,,Am Stern. Diese Halte- =8

stelle wird gut genutzt. Dies zeigt sich auch daran, dass
schon im Vorfeld der Exkursion durch Anwohner Anfra-
gen zu fehlenden Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrider ein- — §
gingen. Wihrend es 2005 noch eine Bike & Ride Moglich- 555

keit in der Nihe des Parkhauses im Sterncenter

vom Scharnhorstring) gab, ist diese im offiziellen Plan der
Stadt 2011 nicht mehr ausgewiesen. Der Bedarf fiir
Fahrradabstellplétze in der Ndhe der StraBenbahnhalte-

stelle zeigt sich nicht zuletzt daran, dass an den
zungen der nahegelegenen Blumenbeete immer
Fahrrdder angeschlossen sind (Abb. 10). Es wir,

pfohlen, neue Abstellmoglichkeiten zwischen Haltestelle
,,Am Stern“ und Olven 1 in der Ndhe des Bruno-Taut-

Rings zu schaffen. Eine Aufnahme in den offizi
& Ride Plan der Stadt sollte gepriift werden.

(Einfahrt

Umgren-
zahlreiche
d em-

Abbildung 10: An den Blumenbeeten
abgestellte Fahrrdder nahe der
Haltestelle ,, Am Stern“. Ein Hinweis
ellen Bike  @uf das Fehlen guter Fahrradabstell-
anlagen in der Nihe der Haltestelle.
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Abbildung 11: Blick vom zwei Richtungs-Radweg vom Olvenstedter Markt
zum ,,Sterncenter ‘. Radfahrer werden hier zur Querung der Kreuzung zur
Fufgdngerampel (rechts im Bild) gefiihrt. (WP 8 -> WP 9)

Abbildung 12: Radweg zwischen B.-Beye-Ring und H.-Schmutze-Strafle.
Ziel ist dort wo links im Bild das Auto steht. Der Radweg - der zudem
gleichzeitig auch Fufsweg ist - fiihrt aber erst mal geradeaus weiter. Der
links abzweigende separate ,, Fuf3weg“ hinter der Straf3enlaterne hat eine
graue Pflasterung und eine geringere Wegbreite. Dies kann bei der Nut-
zung als Abkiirzung fiir Radfahrer zu Konflikten mit Fuf3gdngern fiihren.
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Umwege fiir Radfahrer aufgrund von Einbahnstrafien und Umwegfiihrungen
— Beispiel Verbindung Olvenstedter Markt (Olvenl) zum Torweg

Am Anfang der Wegstrecke ist aufgrund der Einbahnstraf3ensituation zwischen Olven 1 und
Bruno-Taut- Ring an der Kreuzung B.-Beye-Ring / B.-Taut-Ring / Olvenstedter Chaussee keine
Ampel vorhanden, sie wurde beim Bau eingespart. Daher werden die Radfahrer zur FuBBginger-
ampel gefiihrt. Eine Ausfahrt geradeaus entlang der Olvenstedter Chaussee auf der Straf3e ist nicht
vorgesehen an dieser Stelle (Abb. 11). An der FuBBgingerampel wird der Radfahrer dann auf einen
rot markierten ,,Fahrradweg® gefiihrt.

Dieser quert die StraBenbahnschienen und fiihrt mit durchgehend roter Pflasterung als Rad- und
FuBweg weiter bis zur Kreuzung H.-Schmutze-Strafle / Olvenstedter Chaussee (vgl. Abb 12).
Dort steht ein Fahrradweg-Schild mit einem Pfeil nach links. Auf dem Weg zum Torweg muss
man dann hier erst den Fahrradweg in Gegenrichtung - der dafiir auch freigegeben ist- befahren
sowie die nichste Kreuzung (Olvenstedter Chausse / Scharnhorstring) passieren, um dann an
einer Stelle mit einer FuBgéngerquerungshilfe die Stralenseite zu wechseln und schlieSlich dann
die Einfahrt zum Torweg zu erreichen. Schon allein aus dieser Wegbeschreibung wird deutlich
wie kompliziert und in der Nutzung unpraktisch diese Wegfiihrung ist.

Torweg Ty 3

Der Torweg ist sehr breit gestaltet und hat |
eine gute Aufenthaltsqualitit mit den %}
Griinflachen, kleinen Wiesenhiigeln und
angelegten Spielplédtzen (Abb. 14). Vom
Weg aus gibt es einen guten Blick auf die =

&

BUNEUSSRLE) iy

= Standort
Straften schild Torweg

Diippler-Miihle-Ruine. Er bietet auch %"f-@,_ﬁ o 0
einen schon gestalteten Zugang zu h/"%b

diesem Wahrzeichen Neu Olvenstedts. Net I'r 5 Pd i —
Weiterhin ist der Torweg fiir viele Kinder Ef?"’d V fc- il

und Jugendliche eine wichtige Wege- : £ &

verbindung um zu dem dortigen Bolz- ) ) )
platz sowie zu den attraktiven Angeboten Abbildung 13: Der Torweg in der Kartenansicht von

des anliegenden Jugendclubs open street map. Die gestrichelten griinen Linien deu-
Miihlentreff und des Abenteuer- ten eine mogliche Vereinfachung der Wegfiihrung an.

bauspielplatzes zu kommen. Deswegen

wird er von Radfahrern, Fulgéngern und spielenden
Kindern viel genutzt. Dies wurde auch wéhrend der
Exkursion festgestellt. Einige Radfahrer und FuBlgénger
mussten bei der Fahrt durch die Gruppe der Exkursions-
teilnehmer verlangsamen. Der Torweg ist zu weiten
Teilen so breit, dass es nur wenige Konflikte zwischen
Radfahren und FuBBgéngern gibt.

Allerdings ist der Eingang und der Ausgang bzw. die
Ein- und Ausfahrt im siidwestlichen (WP 9) und nord-
oOstlichen Teil (WP 10) des Torwegs ungiinstig gestaltet.
Im stidwestlichen Teil erkennt man vom Scharnhorstring
aus die Einfahrt kaum (Abb. 16). Es ist dort kein
Straflenschild mit dem Namen des Weges angebracht.
Der Hinweis auf eine ausgewiesene Radverbindung
bzw. ,,verkehrsarme Strafle‘ wire an dieser Stelle sehr

Abbildung 14: Der grofiziigig gestalte-
te Torweg lddt zum Spazierengehen
und Radfahren ein.
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wiinschenswert. Die gesamte Wege- und Kreuzungssituation wiirde sich dariiber hinaus deutlich
vereinfachen, wenn der Torweg direkt in der Verldngerung der Olvenstedter Chaussee gefiihrt wird
(vgl. Abb. 13 - gestrichelte Linie im slidwestlichen Bereich d. Torwegs).

Auch der nordliche Teil des Torwegs ist wenig ansprechend gestaltet. Er flihrt {iber einen Parkplatz
zum Olvenstedter Scheid. Vom Olvenstedter Scheid aus zum Torweg hin existiert ebenso wie am
anderen Ende des Torwegs kein StraBBenschild mit dem Namen ,, Torweg®. Die Einfahrt zum Torweg
gehort noch zum Olvenstedter Scheid und ist dort daher so ausgeschrieben - Olvenstedter Scheid,
Zusatzschild: Nr. 91-105 (Abb. 15). Der weitere Teil ist als Spielstrale mit einem Sackgassenschild
gekennzeichnet. Hier wird empfohlen den Weg als durchgédngige Sackgasse (Zeichen 357-50)
auszuweisen und zusitzlich einen Hinweis auf den Radweg mit anzubringen. Die Zufahrt zum
Torweg wiirde weiterhin sehr gewinnen, wenn die abgesenkte, aber doch recht hohe Bordsteinkante
an das Fahrbahnniveau angeglichen wird. Die Wegfiihrung in diesem Bereich konnte ebenfalls
deutlich vereinfacht werden (vgl. Abb. 13 - gestrichelte Linie im nordlichen Bereich d. Torwegs).

L P

Abbildung 15: Nordliche Zufahrt zum Torweg Abbildung 16: Siidlicher Zugang zum
vom Olvenstedter Scheid aus. Aufgrund des Torweg. Blick von der Olvenstedter
Sackgassenschilds und dem Strafienschild Chaussee tiber den Scharnhorstring zum
Olvenstedter Scheid Nr. 91-106 ist der Zugang Torweg. Der Zugangsbereich des Torwegs
nur schwer zu finden. ist durch zwei Poller erkennbar.

Der Torweg ist zudem die nordwestliche Begrenzung des geplanten Baugebiets ,,Diippler Grund*.
Dort sind Einfamilienhduser geplant. Dadurch wird sich die Bedeutung des Torwegs als attraktiver
und sicherer Bewegungsraum fiir Kinder verstirk en. Eine bessere Gestaltung beider Zugénge zum
Torweg inklusive der Ausweisung, zumindest auf StraBenschildern, wiirde die Nutzung dieses Wegs
fiir Radfahrer deutlich verbessern. Da Radfahren die Hauptnutzung des Weges ist wére hier eine
Ausweisung als Fahrradstralle denkbar. Da es keine Seitenstreifen oder Gehwege gibt wiirde in
diesem Fall die Nutzung gleichberechtigt mit den FuBBgdngern sein.

Der Olvenstedter Scheid

Am Olvenstedter Scheid fand in der letzten Zeit ein enormer Ausbau der Supermérkte (Nah-
versorger) statt, grof3tenteils ohne Riicksicht auf das bestehende Wegesystem bzw. Fuf3- und
Radwege. Die Standardanlage der eingeschossigen Superméirkte mit Parkpldtzen drum herum ist
vor allem an Stellpldtzen und Autoverkehr orientiert. An einigen Stellen fand dadurch eine Vers-
chlechterung der Situation fiir FuBgénger und Radfahrer statt, wie auch von einigen TN berichtet
wurde. Zum Beispiel kam es leider zu einer Unterbrechung des urspriinglich durchgéngigen Ful3-
und Radweges am Scharnhorstring und damit zu mehr Gefahrenpunkten in diesem Bereich.
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0 Es wire gut, wenn im Olvenstedter Scheid

MafBnahmen getroffen werden konnten, den

§ FuBginger- und Fahrradverkehr sicherer zu

gestalten. Mallnahmen hierzu kénnten eine

%% bessere Ausschilderung und hiufigere Kontrolle

Ml der Hochstgeschwindigkeit (30 km/h) sein. Der

il Olvenstedter Scheid ist als Strae im ,,blauen

Netz*“ (Radverkehrskarte der LH MD)

ausgewiesen. Allerdings hat sich der Autoverkehr

aufgrund der Vielzahl der Nahversorger, die sich

dort angesiedelt haben, deutlich erhoht.

Olvenstedter Scheid (Ostteil)

Auf dem Weg zur Hugo-Junkers-Allee macht der
Olvenstedter Scheid zwei rechtwinklige Kurven.
In diesem Abschnitt ist fiir Autos Tempo 30
ausgewiesen. Hier findet auch viel Mobilitdt von
Stadtteil zu Stadtteil und Schiilerverkehr statt.

Abbildung 17: Hugo-Junkers-Allee Ecke
Olvenstedter Scheid. Der Fufsweg endet in
einer Kurve und kann wegen der geringen
Strafsenbreite nicht fortgefiihrt werden. Eine
Hecke mit geringerer Hohe und die Entfernung
des Holzmastes (vechts hinter dem Verkehrs-
zeichen 286 — eingeschrdnktes Haltverbot) An der ersten Kurve wurde -nach einer

wiirde die Ubersichtlichkeit erhohen. Besprechung im Oktober 2011 und Vor-Ort-

Termin mit dem Tiefbauamt - fiir Radfahrer und

FuBlgénger die Moglichkeit geschaffen, den kleinen Verbindungsweg zwischen ,,Technikhaus
Glindel“ und Parkplatz besser zu nutzen bzw. ohne Barrieren geradeaus fahren zu konnen (WP 12).

In dem darauf folgenden Stiick des Olvenstedter Scheids (zwischen WP12 und WP13) ist nur
einseitig, auf der Westseite der Stra3e, ein Fuweg vorhanden (Abb. 17). Dies ist insbesondere fiir
Kinder unter 8 Jahren, die mit dem Fahrrad noch auf dem Gehweg fahren miissen und fiir alte
Menschen problematisch. Sie miissen dadurch mehrfach die Strale queren, wenn sie von der Hugo-
Junkers-Allee zum Freibad oder zu den Geschéften am Olvenstedter Scheid gelangen wollen. Das
Problem wurde auch mehrmals in den GWA Treffen diskutiert. Eine Anlage eines FuBwegs in
diesem Bereich wiére allerdings mit aufwindigen Planungsverfahren und Flachenankdufen seitens
der Stadt verbunden, fiir die wahrscheinlich momentan kein Geld da ist.

Die alternative Route zum Erich-Rademacher-Freibad, die im Fahrradstadtplan {iber die Rapsbreite
ausgewiesen ist, hat einen schlechten baulichen Zustand. Trotzdem ldsst sich an den Wegspuren
erkennen, dass die Verbindung gut genutzt wird. Hier wiirde eine mogliche Investition in die
Wegebeschaffenheit und Beleuchtung eine gute Verbindung fiir den Rad- und FuBBverkehr abseits
vom sonstigen Stralenverkehr beférdern. Auch hier ist, ebenso wie am Eingang des Torwegs, leider
nur ein Sackgassenschild angebracht. Als erster Schritt wird ein Austausch dieses Schildes gegen
das Verkehrsschild ,,durchgéngige Sackgasse* (Zeichen 357-50) empfohlen.

Hugo-Junkers-Allee

An der Ecke Hugo-Junkers-Allee / Olvenstedter Scheid (WP 13) wurde die Bitte von Teilnehmern
geduflert, zur besseren Querung der Stralle den dort stehenden ehemaligen Leitungsmast aus Holz
(der auBer Funktion ist, direkt neben dem Schild ,,eingeschrinktes Halteverbot*) wegzunehmen und
die vorhandene Hecke auf Sichthdhe zu kiirzen (hier evtl. Nachfrage bei Wohnungsunternehmen als
Eigentiimer).

In der Hugo-Junkers-Allee sind zwei kurze Bereiche (Richtung Ostrowskistr.) als benutzungs-
pflichtige Radwege ausgewiesen. Hier will der ADFC evtl. Einspruch gegen die Benutzungspflicht
einlegen.
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Bei der Fahrt von der Hugo-Junkers-Allee aus Richtung Olvenstedter Scheid endet der straB3en-
begleitende Radweg momentan mit einer einfachen Ausschilderung ,,Radweg Ende* auf der Strafe.
Hier ist eine geordnete Abfahrt auf die Fahrbahn in Vorbereitung, bei der die Radfahrer ungeféhrdet
auf die Stralle gelangen konnen. Eine geplante Variante dafiir wurde bei der Exkursion durch einen
Mitarbeiter von der Abteilung Verkehrsplanung des Stadtplanungsamtes vorgestellt.

Die Exkursion endete bei der Kindertagesstitte ,,Nordwest™ in der Ostrowskistra3e, und miindete
im Anschluss in die dort stattfindende Sitzung der AG Gemeinwesenarbeit - GWA Neu Olvenstedt /
Nordwest.

ll. Fazit

- Die Fahrradexkursion kam sehr gut an und war ein Erfolg, auch hinsichtlich der Bandbreite und
der Anzahl der Teilnehmer. Es gab davor und danach ansprechende Presseartikel iiber die Forderung
des Radverkehrs im Stadtteil und iiber die Qualititen des Stadtteils generell. Positives Feedback gab
es sowohl von den Teilnehmern als auch von den verschiedenen Akteuren und in der GWA.

- Der Stadtteil Neu Olvenstedt hat ein gutes Potenzial, mit viel Griin und attraktiven Freifldchen. Es
gibt viele Rad- und FulBwege abseits von Autoverkehr im Stadtteil, z.B. Marktbreite und orweg.
Die gute Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr (MVB) ist hervorzuheben.

- Es gibt einen groBen Verbesserungsbedarf bei der Infrastruktur (u.a. Ausschilderung, Rad-
Stellpldtze) und bei den (Fahrrad-) Wegen. Die tiberlieferte Wegeplanung und -ausfiihrung ist zum
groften Teil beibehalten und nicht an die aktuellen Bediirfnisse der Radfahrer angepasst. Hier
bedarf es moglicherweise zusitzlicher Investitionen. Eine Beriicksichtigung der Wegfiihrung bei der
Planung von Riickbau bzw. Abriss von Hiausern und Neugestaltung der entstehenden Flidchen ist
sehr wiinschenswert.

- Die Einbeziehung aller Akteure und Partner, hier vor allem teilnehmende Akteure wie SPA,
ADFC, BiirgerInnen, aber auch GWA, MVB (Verkehrsbetriebe), TBA (Tiefbauamt), Wohnungs-
unternehmen, EB SFM (Stadtgartenbetrieb) ist wichtig. Dadurch kénnen gemeinsame
Verbesserungen und Losungen erarbeitet werden, die von den einzelnen Akteuren nur schwierig
umsetzbar sind.

- Immer wieder wurden auf der Exkursion die geringen Finanzmittel der Stadt Magdeburg
allgemein und fiir den Fahrradverkehr angesprochen. In Neu Olvenstedt, einem Stadtteil in dem
grof3e Verdnderungen anstehen ist es ggf. moglich und sinnvoll auch andere Finanzquellen
auszuschopfen, z.B. liber das Forderprogramm ,,Stadtumbau Ost*, das normale Budget der LH
Magdeburg fiir Rad- und Fullwegprojekte sowie iiber Sponsoring Privater. Fiir die Fordermittel von
»dtadtumbau Ost* sind frithzeitig Antriage fiir Rad- und FuBwegprojekte von 6ffentlichen und
privaten Aufgabentrigern (z.B. durch MVB, WU, EB SFM, SPA, TBA) und evtl. auch von privaten
Eigentlimern und Jugendtrigern zu stellen. Auskiinfte dazu erteilt das Stadtplanungsamt und das
,,Biiro fiir Stadtteilarbeit Neu Olvenstedt (IB)*.

- Einige bei der Exkursion vorgestellten MaBBnahmen sind teilweise im Plan fiir Netzergdnzungen
und -erweiterungen des Hauptradverkehrsnetzes der LH Magdeburg bereits vorgesehen z.B.
Ausweisung der Marktbreite im Radwegenetz (S. 8) und Liickenschluss zwischen Marktbreite und
Olvenstedter Scheid (S.8). Diese Planungen sollten unter den Gesichtspunkten der
Stadtteilentwicklung (z.B. Integration des ,,Klinikum Olvenstedt™ in den Stadtteil Neu Olvenstedt)
erweitert werden.

- Aufgrund der verzweigten Eigentumsverhiltnisse und der moglichen Forderung der
wohnungsnahen Fahrradinfrastruktur ist es wichtig, mit den Wohnungsunternehmen als
bedeutenden und kompetenten Partnern im Stadtteil zusammenzuarbeiten. Sie sind z.T. alleinige
Baulasttriger flir Rad- und FuBwegplanung. Bei der Sanierung / Neugestaltung nach Riickbau oder
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Abriss von Héusern ist es z.B. auch wichtig abgesenkte Bordsteine und damit Barrierefreiheit
herzustellen. Die Planungen sollten das Konfliktpotential zwischen Autofahrern, Fulgéingern
undRadfahrer beriicksichtigen und Losungsmoglichkeiten suchen um eine moderne Infrastruktur
mit einer besonderen Beriicksichtigung der Belange von Radfahrern und FuBlgéngern herzustellen.
Hierzu gehoren auch wohnungsnahe, sichere Fahrradabstellanlagen. Dazu wire es sinnvoll ein
einfaches Regel-Handbuch fiir Rad- und FuBwegplanung zusammenzustellen um es u.a. bei der
Sanierung / Neugestaltung nach Riickbau oder Abriss anwenden zu konnen.

IV. Ausblick

Der Stadtteil Neu Olvenstedt bietet ein grofles Potential fiir den Radverkehr. Die hier vorgeschla-
genen Mallnahmen der Bedarfserhebung sollen eine bessere Nutzung dieses Potentials ermoglichen.
Deshalb sollte es eine weitere nachhaltige Begleitung der Rad- und FuBwegthemen im Stadtteil
geben. Dazu wird die Umsetzung der Ergebnisse verfolgt und bei einer moglichen Folge-Exkursion
im Herbst 2012 erneut aufgegriffen werden.

Die geringen Finanzmittel fiir den Fahrradverkehr waren immer wieder Thema auf der Exkursion.
Stidte dhnlicher Grofe in Sachsen-Anhalt (z.B. Halle) haben einen wesentlich hoheren Radwege-
etat im Kommunalhaushalt. Eine Ausweitung des finanziellen Handlungsspielraums in der
Landeshauptstadt Magdeburg fiir die Radverkehrsgestaltung wire eine wichtige Grundlage fiir die
Verbesserung der Radinfrastruktur und damit fiir die Forderung des Radverkehrs.

Die Radexkursion hat viele Hinweise fiir die Verbesserung der Radinfrastruktur im Stadtteil Neu
Olvenstedt erbracht. Dariiber hinaus kann das Fahrrad auch attraktives Verkehrsmittel fiir die Fahrt
zur Innenstadt sein. Neu Olvenstedt liegt mit einer Entfernung von 5 km vom Stadtzentrum
innerhalb der durchschnittlichen Fahrraddistanz. Wichtig fiir die Nutzung dieser Moglichkeit sind
die Wegebeziehungen zu den anderen Stadtteilen und zur Innenstadt. Sie sind ein wichtiger Faktor
fiir die Attraktivitat des Radverkehrs im Stadtteil Neu Olvenstedt. Verbesserungsvorschlége fiir
diese Fahrradrouten konnten in dieser Bedarfserhebung nicht beriicksichtigt werden. Es ist
vorgesehen die Wege in andere Stadtteile und in die Innenstadt bei zukiinftigen Exkursionen mit
einzubeziehen.

V. Kontaktdaten und Autoren

Biiro fiir Stadtteilarbeit Neu Olvenstedt
Stadtteilmanagement und Stadtumbau

Internationaler Bund (IB), Stefan Koder,
Scharnhorstring 38, 39130 Magdeburg - Neu Olvenstedt
Telefon: 0391- 55 923 715, Mobil: 0160 - 589 41 47
Email: Stefan.Koeder@jinternationaler-bund.de
Sprechzeiten Biiro Scharnhorstring 38:

immer Donnerstag 10:00 — 12:00 und 14:00 - 17:00

Joris Spindler — Experte fiir Fahrradverkehr und -tourismus
Herrenkrug 2, 39114 Magdeburg

Telefon: 0391/4003380

Email: joris.spindler@vitopia.de

Autoren von Texten und Fotos: J. Spindler und S. Kéder

VI. Anhang

Anhang 1: Tabelle mit Maflnahmenvorschlégen fiir die Forderung des Radverkehrs in Magdeburg Neu Olvenstedt
Anhang 2 :Auszug aus dem amtlichen Fahrradstadtplan der Landeshauptstadt Magdeburg mit Exkursionsroute
Konzept zur geplanten Fahrradexkursion

Anhang 3: Auswahl Presseartikel (Einladungen und Berichte nach der Fahrradexkursion)

Best Practice Beispiel: Ergebnisse einer Biirgerwerkstatt zum Radverkehrskonzept der Stadt Kleve
http://www.kleve.de/C12572B30025D73F/html/892E87500CF72259C1257634002EA 6FC?0opendocument&nid1=52555
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http://www.kleve.de/C12572B300270277/files/internet_ergebnisse_buergerwerkstatt.pdf/$file/internet_ergebnisse_buergerwerkstatt.pdf?OpenElement

MalBnahmenvorschlige fiir die Forderung des Radverkehrs in Magdeburg Neu Olvenstedt

Umsetz-

Malfinahme Standort Seite . Prioritat
barkeit

Anpassung abgesenkter Bordstein an Hans-Grade-Strafle/ Radweg 4 |mittel mittel*

StraBenniveau entlang des Scharnhorstrings

Priifung der Vorfahrt fiir Fahrrad- und Joh.-Goderitz-Strale u. Hans- 5 |mittel mittel*

FuBlgénger bei der Querung der Joh.- Grade-Stra3e/ Querungen mit Rad-

Goderitz- und Hans-Grade-Stral3e weg entl. d. Scharnhorstrings

Ausschilderung des ,,Neustddter Radwegs*“ |Joh.-Gdderitz-Stral3e/ Hans- 6 |einfach |hoch

an der Kreuzung mit dem Scharnhorstring  Grade-Stralle

Austausch Zeichen 239 (Fuligianger) gegen |,,Neustddter Radweg*/ 6 |einfach  |hoch

Zeichen 240 (gem. FuB3- und Radweg) Scharnhorstring

Erlaubnis der Zufahrt zum Bike & Ride Scharnhorstring bis Haltestelle 6 |einfach  hoch*

Stellplatz “Klinikum Olvenstedt” aus ,,Klinitkum Olvenstedt*

Richtung Scharnhorstring

Schaffung einer Geradeausfahrmoglichkeit |Scharnhorstring/ Birkenallee 6 |aufwéndigniedrig

fiir Radfahrer gemeinsam mit der Kfz-Ampel

Uberarbeitung der Wegefiihrung , Klinikum |,,Klinikum Olvenstedt* — 8 Jaufwindig/hoch

Olvenstedt* — Marktbreite Marktbreite

Symbole auf der Marktbreite zur Marktbreite 8 |einfach |hoch

Wegweisung ohne Treppenstufen

Befestigung Schotterweg zwischen Nahe Marktbreite 8 |mittel mittel*

Marktbreite und Olvenstedter Scheid

Ausweisung der Marktbreite im ,,blauen Fahrradstadtplan der LH 9 J|einfach  |mittel

Netz*“ der LH Magdeburg Magdeburg

Verbesserte Querung der Bruno-Beye-Ring — Olvenstedter 9 |aufwéndig/mittel*

StraBenbahnschienen Scheid

Aufstellung Radwegschild wegen Olvenstedter Chaussee Hohe Olven| 10 |einfach | hoch

Einbahnstralle 1

Bike & Ride Parkplatz bei der Haltestelle Nahe Haltestelle ,,Am Stern* 10 |aufwéndig hoch*

,,Am Stern‘ einrichten

Vereinfachung Wegfiihrung Olven 1 — Olven 1 — Torweg 12 |aufwéndig|/mittel*

Torweg fiir Radfahrer

Torweg Ausschilderung Stidwest Torweg/ Scharnhorstring 12 |einfach  |hoch*

Torweg Ausschilderung Nordost Torweg/ Olvenstedter Scheid 12/13 leinfach  hoch*

Torweg Weganpassung Siidwest Torweg 12/13 |aufwéndig hoch*

Torweg Weganpassung Nordost Torweg 12/13 jaufwéndig hoch*

Torweg Bordsteinanpassung Torweg/ Olvenstedter Scheid 13 |einfach  |hoch*

Schild Sackgasse tauschen gegen Schild Torweg/ Olvenstedter Scheid 13 |einfach  |hoch*

,durchldssige Sackgasse*

Kiirzung von Leitungsmast und Hecke Hugo-Junkers-Allee/ Olvenstedter | 14 |mittel hoch*
Scheid

Schild Sackgasse tauschen gegen Schild Rapsbreite 14 |einfach  |hoch*

,durchlidssige Sackgasse*

Verbesserung der Wegebeschaftenheit Rapsbreite — ,,Neustddter Radweg* | 14 |aufwéndig/mittel*

* Maflnahmen mit hoher Bedeutung fiir den Fuf3- und Radverkehr

Anhang 1: Mafinahmenvorschliige der ,, Bedarfserhebung zur Férderung des Radverkehrs in Magdeburg-Neu Olvenstedt*
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Volksstimme 18.10.2011
Volksstimme 20.10.2011

: il - Ferienprogramm Ao
Hﬂirsiwﬁ ,g“:{ { ;{ New Olvenstedt (1rf) = Im _ Radrundfahrt
Mati- nd Al ¢ L i ;\} Olvenstedter Forienprogramm I dUICh Olvenstedt
Olvenstadt e " lidt der Banspielplatz (Duppler '

Miihlel heote 13 bis 17 Uhr ein, Mau-Dlvenstedt (rri) e Eine andere

- Rebert Richter (ni) ; 3 ;
T_EL:‘?UE 58_-50“5 F:K:'-S 065655 das Sc]]mjed_en 71 PIgbieren_ Am Art, den griien Stadtteil Neu-
infucilvprss-magdebing e spielplatz St.-Josel Strafe stoppt Olvenstedt zu erleben, gibt es am

kommenden Mittwoch. Stadt-
teilmanager stefan Koder wird
eine Fahrrad-Exkursion starten
und mochte die Moglichkeit hie-
ten, Anlicgen von Radfahrern
und FuBgangern sowie Verbesse-
rungsvorschlage fiir den Stadteesil
einzubringen. Um 15.30 Uhr be-
ginnt die ‘Taur am Biiro fifr Stadt-
teilarbeit, Scharnhorstring 38.
-An diesern Nachthittag wer-
den wir dic Radverkehrswege be-
gutachten und die Olvenstedter
kbnnen vVerhesserungsvorschlige
tiir die Tnfrastrukenr des Fahirad-
verkehrs einbringen. Dabef geht
es neben Gefahrenstollen und
Wegebeschaflenheit auch um
dic Ausschilderung der Fahrrad-
routen und umeine Einschitsung
zu den Fahrradabstellmaglich-
keiten®, saste Stefan Koder, , Iier
konmendie Anlicgenfiirden Fahr

15 bis 18 Uhr das Spielmobil

Gefahren fiir Radler
in Olvenstedt im Blick

Stadtteilmanager bittet morgen zur Rundfahrt

Neu-Olvenstedt (1ri) » Gefehren  geringem Einkommen eine Kos-
fiur Radler und Probleme der 01-  tenfrage. Zudem sind besonders
venstedter Zweiradfreunde will  alte und junge Menschen sufeine
stadtreilmanager stefan Koder Fortbewegung ohne Auto ange-
morgen auf einer Rundfahrt wiesen.” Durch den demografi-
durchs Viertel thematisieren. schen Wandel erhihe sich diese
AVirwnllen mit Olvensiediern  Gruppe in der Bevilkerung, die
gowic angefragien Vertretern des  vermehrt zu Tufl gingen und das
Allgemeinen Fahrrad-Clubs und  Fahriad sowie offentliche Ver-
des Stadtplanungsamtes die Rad-  kehrsmittel nutzten.

verkehrswege begutachten und Mit der Radtonr soll aber anch

Anhang 3

verbesserungsvorschlige fiir die

die Gelegenheit geboten wer-

Infrastruktur des Fahmadver den, ,den grimen Stadeteil Neu- radverkehr direkt angesprachen
kehrs sammeln’, sagte Kider ges-  Olvenstedt zu erleben®, so Koder. werden und dadurch in die aktu-
tern gegeniiber der Volksstimme.  Die Teilnahme ist kostenfrei, eine ellen Planungen fiir den stadtum-

Einer der Haltepunkts ist die
Lcke  Tugn Junkers-Allee/0]-
venstedter Scheid, Dicsc steht

Anmeldung fse niche nétig, doch
es sollte aul jeden Fall cin cige-
nes Fahrrad sowie je nach Wetter

batt in Olvenstedt aufgenominen

werden

Far Teilnehmer, die nicht von

wegen des fehlenden Radwegsin  passende Belleidung mitgebracht Anfang an dabei sein kiinnen,
der Kritik der Anwohmer (Volks-  swerden, ist ein spiiterer Einstieg um 16,15
stimme berichtete bereits). Wer nicht von Anfang an da- Uhr auf Olven 1 (Eiscafé Pinguin}
Neben Gefahrenstellen und  bei sein kann, hat um 1615 Uhr maglich.

Wegrbeschaffenheit gehe es  die Chance, auf Olven 1 (am Eis- U 17 Uhr gibt es elne weitere
auch um die Ausschilderung der  café Pinguin) dezuzustofen. Um Maglichkeit dazuzustofien, mit
Fahrradrouten und um eine Ein- 17 Uhr gibt es eine weitere Mog- dem Haltan der Hugo-Tunkers-
schiitzung zu den Fahrradabstell-  lichkeit beim Half an der Iigo- AlleefEcke Olvenstedter Scheid.
méglichkeiten.  Iier kénnen die  Junkers Allee/Ecke Olvenstedter i ST

Anlicgen fiir den Exhrradverkehr
direkt angesprochen werden und

ycheid. AlleTeilnehmer der Rad-
Exlarrsion und naturlich such

Magdeburger Sonntag, 15.10.2011

dadurch bei den aktuellen Pla- sonst alle Interessierten sind an- . -
nungen fiir den Stadtumbau in  schliefend eingeladen, um 17.30 Stadttellrundfahrt
Olvenstedt aufeenommen wer  Uhr an der Sitzung der Arbeits durch 0|VE‘I'IStEdt

den’, so Stefan Kader.

gruppe Gemeinwesen (GYWA) Neu-

Mz:]gﬂdehurg (eb). Eine andere

Der Stadtteilmanager erklir- - Olvenstedt/Nordwest in der Kita Art, den gritien Staditeil Ne
te weiter: ,Das Fahrrad ist - in  ander Ostrowskistrafie teilzuneh- Olvenstedt zu edeben wird am
Kombination mit dem éffentli- men. Dort hat die Fahrradrour knmmenden Mittwoch gebo-
chen Nahverkehr - einebesonders  ihrenletzten Hall. ten. Denn dann witd dort eine’
umwelt 1ind sozialvertrigliche  # Die Rundfahrt morgen he- Ideine Rundfahrt und Fahirad-
Alternativezum Auto, Das(Zweit) glnnt Um 15,30 Uhr, Traffpunkt Exlairsion staltfinden, m%jjr
Autpistmichtzuletzt auch fiivjun- - ist dasBire fir Stadtisilarbeit, Hgﬁﬁﬁ;ﬁ%ﬂ;@:ﬁ;hm

ge Familién und Menschen mit

Sthamhorstring 36.

Dieser Fahrradunterstand in Olvenstedt an der Rirkenalles gegen-
Uber dem Klinikurn wird rege genutzt. . Gibt es genug Abstellmég-

lichkeiten?*, fragt Stadtteilmanager Stefan Koder.
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Verhasserungsvrorechlige  fir
den Stadtteil einzubringen. TTm
15:30 Ul ist der Start am , Biwo
fiir Stadreeilarbeit Nea Olven-
qredt“ i qi::hamhou:sumgaa
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Mit dem Fahrrad durch Neu Olvenstedt | Verwaniie Themen
>  Aus den Regionen {Magdeburg) $ Eeeits
Altmack [ 7. Oktober 201° =Yan David “ucke » Termine
Desssu

} Das ,Buro filr Stadtteilarbait Neu Olvenstedt”
Halle {Sszle) | ladt zu einer Stadtteil-Fahrt mit ANMmElden
Birgerbeteiligung ein
Eirie andere Art, den grinen Stadteil Meu Oly2nslect
zaereben wire am kommenden Mitwoch, 19, Oktaber cebotzn,
Maaets digidiag MRAN 1300 wird £re 2ne < FINR RUndtant 197 Fahrran-Fkirsinn
stattfinden, mtder M3glich keit Arliegen von Radfahrern und
FLIAgangern sowie e nesserungsyorschlags 11° den sadtel
Galz and« eis einzLkrngen. Um =900 Uh- st der Gter an Dore “dr
Staditelarkelt M2 Obenstedt im S=hamhorstnng 55

rricheae | and

tagdebiry
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Anhang 3

Pressemiftieilung des Biircs fiir Stadtfeilarbeit Neu Civenstedt

Mit dem Fahrrad durch Neu Olvenstedt — Das , Blire flir Stadttellarbelt Neu
Olvenstedt” |&dt zu einer Stadtteil-Fahrt mit Blirgerbeteiligung ein

Eine andere Art, den griinen Stadtteil Neu Qlvenstedt zu erleben wird am kommenden
Mittwoch, 19. Oktober geboten. Denn dann wird dort eine kleine Rundfahrt und Fahrrad-
Exkursion stattfinden, mit der Méglichkeit Anliegen von Radfahrern und Fulgangern sowie
Verbesserungsvorschlage fir den Stadtteil einzubringen. Um 15:30 Uhr ist der Start am
.BUro fur Stadtteilarbeit Neu Olvenstedt’ im Scharnhorstring 38.

An diesem Nachmittag wird eine Begutachtung der Radverkehrswege erfolgen und es gibt
die Mdglichkeit fir die Blrger des Stadtteils Verbesserungsvorschlage flur die Infrastruktur
des Fahrradverkehrs einzubringen. Dabei geht es neben Gefahrenstellen und
Wegebeschaffenheit auch um die Ausschilderung der Fahrradrouten und um eine
Einschatzung zu den Fahrradabstellmdglichkeiten. Hier kénnen die Anliegen fir den
Fahrradverkehr direkt angesprochen werden und dadurch bei den aktuellen Planungen far
den Stadtumbau in Olvenstedt aufgenommean werden.

Denn das Fahrrad ist — in Kombination mit dem &ffentlichen Nahverkehr — eine besonders
Umwelt- und sozialvertragliche Alternative zum Auto. Das (Zweit-)Auto ist nicht zuletzt
auch fur junge Familien und lMenschen mit geringem Einkommen eine Kostenfrage.
Zudem sind besonders alte und junge Menschen auf eine Forthewegung ohne PKW
angewiesen. Durch deh demographischen Wandel erhoht sich diese Gruppe in der
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Anhang 3

Bevalkerung, die vermehrt zu Fulk gehen und das Fahrrad- sowie dffentliche
Verkehrsmittel nutzen.

In der Stadtplanung sind Autos besonders bevorteilt, da bei Neubauten von Wohn- und
Geschéaftshausern immer Parkplatze geschaffen werden massen. Durch das hdhere
Verkehrsaufkemmen der Autos verschlechtert sich gleichzeitig die Méglichkeit der
Straflenbenutzung far Fahrrader. Auf der anderen Seite zeigt sich deutschlandweit in
vielen Stadien, dass ein erhéhter Radverkehrsanteil zu prozentual weniger Unfallen mit
Radfahrern fuhrt, da sich die anderen Verkehrsteilnehmer an die Teilnahme von
Radfahrern am Strallenverkehr gewdhnen und achtsamer sind.

Neu Olvenstedt ist ein lebendiger Stadtteil mit einem hohen Anteil an Grinflachen und
einer sehr guten Anbindung an den &ffentlichen Nahverkehr. Auch deshalb ist es ein
Gebiet in dem das Fahrrad eine echte Alternative zum Auto darstellt, Damit diese
Qualitéten in Olvenstedt dauerhaft so bleiben, sollte die Infrastruktur fur den Radverkehr
auf einem aktuellen Stand gehalten werden. Wir freuen uns (ber gine rege
Burgerbeteiligung, die nicht zuletzt auch eine Aufwertung des gesamten Stadtteils
ermaglicht.

Far Teilnehmer, die nicht von Anfang an dabei sein kénnen, ist ein spaterer Einstieg in die
Rad-Exkursicn auch um 16:15 Uhr auf Olven 1 (am Eiscafé Pinguin) maglich. Um 17:00
Uhr gibt es eine weitere Méglichkeit dazuzustcRen, mit dem Halt an der Hugo-Junkers-
Alleef Ecke Olvenstedter Scheid. Dies auch, um diesen Gefahrenpunkt zu begutachten,
der immer wieder Thema auf den GWAs sowie bei Burgern, Eltern und Schulkindern ist.
Neben dem Projekt ,Mit dem Fahrrad unterwegs” (vom SPI Stadtteilotro Neu Olvenstedt)
ist fur die Rundfahrt und far Fragen und Informationen auch der ADFC {(Allgemeiner
Deutscher Fahrradclub), Sektion Magdeburg, die ,AG Radwege" sowie das
Stadtplanungsamt angefragt teilzunehmen. Begleitet wird die Exkursion durch den
Fachmann fOr Fahrradtourismus Joris Spindler.

Die Veranstaltung ist kostenfrei, eine Anmeldung ist nicht nétig, doch es sollte auf jeden
Fall ein eigenes Fahrrad sowie je nach VWetter passende Bekleidung mitgebracht werden.
Alle Teilnehmer der Rad-Exkursion sowie alle interessierten Blrger sind herzlich
eingeladen, gleich anschlieRend um 17:30 an der lokalen Sitzung der Arbeitsgrupps
Gemeinwesen (GWA Neu Olvenstedt / NordWest), in der Kita Nordwest / Ostrowskistrasse
teilzunehmen, hierhin fuhrt die Fahrrad-Rundfahrt an diesem Tag als letzten Halt.

Fotos: Fehlende Abstellmaglichkeiten fiir Fahrrider an der Haltestelle "Am Stern" (links), und gut
genutzie wetterfeste, aber wenig diebstahlsichere Abstellanlage an der Haltestelle "Klinikum
Olvenstedt” (rechts), ein Thema der Radexkursion durch Neu-Olvenstedt

Pressekontaki:
Staditeilmanager Stefan Kdder vom Biro fiir Stadtteilarbeit Neu Olvenstedt® des Infernationalen Bundes
{(18), Tefefon: 0391-55923715 F 0160-5894147, Scharnhorsiring 38, 38130 Magdeburg - Neu Olvenstedt.
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Volksstimme 20.10.2011

T

Stadttei

anhager Stefan Koder (3.v.L) notiert aufden".n.Mélrkt EIL_VEM Probleme von Radlern im Stadtteil. :

Foto: Rabert Richter

Stadtteilmanager wiinscht sich
Neu-Olvenstedt als Radlerparadies

Bewohne:r und Stadtplaner untersuchen das Viertel aus Radfahrersicht

Fehlende Fahrr“adqtancler
mangelhafte Ausschil-
‘derungen von Radwegen
oder Konflikte zwischen
Fuflgdngern und Radlern
— das waren Themen ei-
ner Radexkursion gestern
Nachmittag in Qlvenstedt.

o SR e

Die Infrastruktur fir

Radler auf einem aktuel-

Neu-Olvenstedte Gut behelmeund 1o Stand halten!®
nengierig auf die Anregungen von

'Zweuadfreunden 50 gmg Stadt  Stefan Koder, Stadttailmanager

Von Robert Richter

teilmanager Stefan Koder auf gro-
e Olvenstedter Rundfahrt, und
rund 15 Stadcteilbewohner traten
mit ihm in die Pedalen, um iht
Viertel aus Radlersicht zu erkun-
den. Auch Vertreter des Stadt-
planungsamtes und vom Allye-
meinen Deutschen Fahrrad-Club
(ADFC) schlossen sich an.
JNeu-Olvenstedt ist win leben-
diger Stadtteil mit einem hohen
Anteil an Granflichen und einer
sehr guten Anbindung an den
gffentlichen Nahverkehr Des-

‘halb ist es ein Gebiet, in dem das

Fahiwrad eine echte Aite—natnre
zum Auto darstellt. Damit diese

 Qualititten in Olvenstedt dauer

halt so bleiben, sellte die Tnfra-
struktur fiir den Radverkehr auf
einem aktuellen Stand gehal-
ten werden®, sagte Stefan Koder.
Auch in die Planungen fiir wei-
teren Stadtumbau sollten Belan-
ze von Radfahrern e].uﬂ:aeﬁt-n, a0
du stadtteilmanager, der sich an
mehreren [altepunkren viele No-
tizen machte. Demnachst will er
eine Auswertung der Fxlaursion
‘offentlich vorstellen,

s

Anhang 3: Auswahl Presseartikel (Einladungen und
Berichte nach der Fahrradexkursion)
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